
Comment les projets routiers dâ??IsraÃ«l garantissent que lâ??apartheid est fait
pour durer

Description

Par Ahmad Al-Bazz et Edo Konrad, le 31 dÃ©cembre 2020

Lâ??extension des routes de contournement des colons en Cisjordanie a jouÃ© un rÃ´le central pour
transformer lâ??Â« occupation temporaire Â» dâ??IsraÃ«l en une permanente rÃ©alitÃ© Ã  un Ã©tat.

Une vue gÃ©nÃ©rale des travaux de construction depuis la colonie de Gilo, le 15 dÃ©cembre 2020
(Yonatan Sindel/Flash90)

Alors que le monde commenÃ§ait Ã  vaciller sous lâ??Ã©pidÃ©mie de COVID-19, en mars, les
autoritÃ©s israÃ©liennes sâ??activaient Ã  une sÃ©rie de projets dâ??infrastructure dans toute la
Cisjordanie occupÃ©e. Ceux-ci incluaient lâ??installation dâ??une nouvelle section du mur de
sÃ©paration, la construction de ponts de contournement pour les colons israÃ©liens, le creusement de
tunnels et lâ??approbation de routes de sÃ©paration pour les seuls Palestiniens Ã  diffÃ©rents endroits
Ã  lâ??est et au sud-est de JÃ©rusalem. En poursuivant ces initiatives, IsraÃ«l a travaillÃ© dur pour
rÃ©aliser sa vision gÃ©ographique et dÃ©mographique future de la Cisjordanie, transformant ce qui a
Ã©tÃ© jadis dÃ©crit par beaucoup comme une Â« occupation temporaire Â» en une rÃ©alitÃ©
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permanente dâ??apartheid.

Un de ces projets a Ã©tÃ© lâ??extension de la route 60 â?? connue couramment sous le nom de
Â« route des tunnels Â» â?? la principale autoroute partant de JÃ©rusalem vers le sud jusquâ??aux
colonies cisjordaniennes entre BethlÃ©em et HÃ©bron. SituÃ©e entre Beit Jala et BethlÃ©em, la route
sâ??Ã©tend entre deux murs de bÃ©ton gÃ©ants et nâ??est accessible quâ??aux vÃ©hicules avec
des plaques dâ??immatriculation jaunes israÃ©liennes.

Lâ??extension, qui a commencÃ© il y a un an et dont lâ??achÃ¨vement est prÃ©vu en 2025,
comprend lâ??addition de deux voies de circulation et la construction de deux nouveaux tunnels en
plus de ceux existent dÃ©jÃ . Le but est de doubler la capacitÃ© dâ??entrÃ©e des colons voyageant
vers JÃ©rusalem Ã  partir de la zone de Gush Etzion, juste au sud de BethlÃ©em. Afin dâ??Ã©largir la
route, lâ??administration civile â?? le bras du gouvernement militaire dâ??IsraÃ«l qui gouverne les 2,8
millions de Palestiniens de Cisjordanie occupÃ©e â?? a confisquÃ© environ trois acres de terres du
village palestinien dâ??al-Khader et de la ville de Beit Jala. 

La route des tunnels est lâ??une des dizaines de routes dites Â« de contournement Â» qui ont Ã©tÃ©
construites dans toute la Cisjordanie pendant les derniÃ¨res dÃ©cennies pour garantir que la
circulation des colons puisse contourner les citÃ©s et les villes palestiniennes. Mais Ã©viter les
Palestiniens nâ??est pas le seul objectif ; de maniÃ¨re cruciale, les routes de contournement
permettent aux colons de commuter plus efficacement vers les centres urbains comme JÃ©rusalem et
Tel-Aviv, en fondant leurs agglomÃ©rations de Cisjordanie dans la vie quotidienne de lâ??Ã©tat. La
vague massive de construction des routes de contournement depuis la signature des Accords
dâ??Oslo a stimulÃ© la croissance de la population des colons, dont le nombre est passÃ© de juste
au-dessus de 100000 au milieu des annÃ©es 1990 Ã  environ 440000 aujourdâ??hui.

 Lâ??extension de la route des tunnels â?? qui fait partie du plan du gouvernement israÃ©lien pour
amÃ©liorer et Ã©tendre lâ??infrastructure des transports pour les colons de Cisjordanie â??prend
place dans la zone annexÃ©e Ã  JÃ©rusalem le long de lâ??angle oriental de la colonie de Gilo. Des
travaux additionnels ont aussi lieu dans la zone C de la Cisjordanie Ã  la pÃ©riphÃ©rie de Beit Jala.

Vue sur la route des tunnels. (Ahmad al-Bazz/Activestills)

Maintenant que lâ??annexion de jure nâ??est temporairement plus sur la table, la droite des colonies
espÃ¨re continuer Ã  pousser une annexion rampante, de facto, et Ã  augmenter la population des
colonies jusquâ??Ã  atteindre le million. Comme lâ??explique Daniel Seidemann, un avocat israÃ©lien
qui est spÃ©cialiste de la gÃ©opolitique de JÃ©rusalem, les projets dâ??infrastructure sont
Â« conÃ§us pour effacer la Ligne verte et intÃ©grer les colonies de Cisjordanie [Ã  IsraÃ«l] Â». 

Selon la Moriah Jerusalem Development Corporation, une organisation Ã©tablie par la municipalitÃ©
de JÃ©rusalem pour dÃ©velopper lâ??infrastructure de la ville, le projet dâ??un milliard de shekels
[250 millions dâ??euros] devrait favoriser les dÃ©placements des citoyens israÃ©liens entre
JÃ©rusalem et dâ??autres colonies au sud de la Cisjordanie, comme Gush Etzion, Efrat, Kiryat Arba,
et dâ??autres.
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La vidÃ©o promotionnelle en simulation virtuelle de Moriah montre des vÃ©hicules, israÃ©liens
seulement, circulant sur la route Ã©tendue, sans faire aucune mention des invisibles villes
palestiniennes adjacentes qui se trouvent derriÃ¨re les deux murs encadrant la route. En dÃ©pit du fait
quâ??ils ont Ã©tÃ© construits sur des terrains privÃ©s confisquÃ©s dans les annÃ©es 1990 aux
Palestiniens, la route des tunnels est hors limites pour les Palestiniens de Cisjordanie, sauf  pour les
rÃ©sidents palestiniens de JÃ©rusalem-Est qui sont autorisÃ©s Ã  conduire des vÃ©hicules
immatriculÃ©s en IsraÃ«l. 

Selon lâ??Institut de recherche appliquÃ©e (ARIJ), une ONG palestinienne qui informe sur les
activitÃ©s de colonisation israÃ©lienne dans toute la Cisjordanie, le principal objectif de la route est de
contourner Beit Jala et BethlÃ©em, fournissant aux colons de Gush Etzion et de la rÃ©gion de
HÃ©bron une entrÃ©e au sud-ouest de JÃ©rusalem dÃ©gagÃ©e des Palestiniens. Dans le passÃ©,
les Palestiniens pouvaient voyager entre BethlÃ©em et JÃ©rusalem ; aujourdâ??hui, BethlÃ©em est
entourÃ©e par le mur de sÃ©paration.

Exclure les exilÃ©s 

Lâ??histoire de la route remonte Ã  juillet 1948, lorsque les forces israÃ©liennes ont conquis
approximativement 45 villages palestiniens dans les environs de JÃ©rusalem. Des milliers de
Palestiniens ont Ã©tÃ© expulsÃ©s, tandis que dâ??autres fuyaient vers le territoire qui devait devenir
la Cisjordanie.

Environ 15000 de ces rÃ©fugiÃ©s se sont installÃ©s dans le camp de rÃ©fugiÃ©s de Dheisheh,
construit en 1949 juste au sud de BethlÃ©em, tout Ã  cÃ´tÃ© de la route qui connectait JÃ©rusalem,
BethlÃ©em, et HÃ©bron. Quand IsraÃ«l a Ã©tendu son projet colonial pour inclure la Cisjordanie en
1967, les autoritÃ©s israÃ©liennes ont commencÃ© Ã  dessiner des plans afin de permettre aux
colons israÃ©liens dâ??utiliser la route en toute sÃ©curitÃ© pour atteindre leurs colonies de HÃ©bron
et du sud de BethlÃ©em. Pendant des annÃ©es, les IsraÃ©liens qui utilisaient la route 60 Ã©taient
frÃ©quemment ciblÃ©s par des pierres et des cocktails Molotov jetÃ©s par les rÃ©fugiÃ©s
palestiniens auxquels IsraÃ«l avait refusÃ© le droit au retour.

Carte montrant la route des tunnels et les colonies israÃ©liennes dans la rÃ©gion BethlÃ©em-
JÃ©rusalem. (Peace Now)

Â« Lâ??armÃ©e israÃ©lienne a limitÃ© notre accÃ¨s Ã  la route principale en bloquant toutes les
sorties sauf une Â», a expliquÃ© Haitham Abu Ajameya, 49 ans, un rÃ©sident de Dheisheh, dont la
famille a Ã©tÃ© chassÃ©e de Mighallis, un village Ã  lâ??ouest de JÃ©rusalem, pendant la Nakba.

Abu Ajameya se rappelle comment lâ??armÃ©e israÃ©lienne a installÃ© une clÃ´ture pour entourer le
camp, tout en empÃªchant les rÃ©fugiÃ©s vivant Ã  Dheisheh dâ??utiliser la route, entre 1986 et 1995.
Â« Seul le personnel de lâ??UNRWA [Office de secours et de travaux des Nations unies pour les
rÃ©fugiÃ©s de Palestine dans le Proche-Orient] Ã©tait autorisÃ© Ã  entrer et Ã  sortir. Les rÃ©fugiÃ©s
avaient lâ??habitude de traverser Ã  pied, aprÃ¨s Ãªtre inspectÃ©s par les soldats aux portillons Â», se
souvient-il. 
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Les rÃ©sidents du camp se souviennent encore du moment oÃ¹ le gouvernement militaire israÃ©lien
avait prÃ©vu de dÃ©molir certaines unitÃ©s dâ??habitation de Dheisheh, afin de laisser une zone
tampon de 30 m entre le camp et la route, pour la sÃ©curitÃ© des citoyens israÃ©liens. Cette idÃ©e
nâ??a jamais dÃ©collÃ©, mais les autoritÃ©s israÃ©liennes avaient un autre plan dans leur manche.

 A la fin des annÃ©es 1980, lâ??armÃ©e israÃ©lienne a informÃ© les Palestiniens vivant au bord
occidental de Beit Jala que leurs maisons seraient dÃ©molies, bien quâ??elles aient Ã©tÃ© construites
auparavant avec la permission des autoritÃ©s militaires. La raison en Ã©tait quâ??IsraÃ«l avait
dÃ©cidÃ© de dÃ©vier la route JÃ©rusalem-BethlÃ©em-HÃ©bron, pour que les citoyens israÃ©liens
puissent conduire sans passer prÃ¨s du camp de Dheisheh.

Â« Ils nous ont dit quâ??il y aurait une nouvelle route qui passerait Ã  travers notre terre Â», a dit
Nasim Duqmaq, un des rÃ©sidents qui a vÃ©cu dans une des maisons prÃ©vues pour Ãªtre
dÃ©molies. Bien que lâ??avocat de Duqmaq se soit arrangÃ© pour empÃªcher la dÃ©molition de sa
maison, le projet lui-mÃªme nâ??a pas Ã©tÃ© annulÃ©. 

Aujourdâ??hui, le tunnel sud de la route passe juste au-dessous de la maison de Duqmaq, ce qui
permet aux vÃ©hicules israÃ©liens dâ??Ã©viter dâ??entrer dans BethlÃ©em quand ils se rendent Ã 
JÃ©rusalem. A la sortie du tunnel, un pont clos de murs surplombe les rÃ©sidents palestiniens de Beit
Jala et Bir Onah, qui ne sont pas autorisÃ©s Ã  lâ??utiliser, tout en connectant les conducteurs
israÃ©liens au tunnel nord de la route qui conduit Ã  JÃ©rusalem. 

Pendant la DeuxiÃ¨me Intifada, lâ??armÃ©e israÃ©lienne a construit un checkpoint Ã  lâ??entrÃ©e de
la route, empÃªchant les Palestiniens dâ??utiliser la route pour aller Ã  JÃ©rusalem. Le checkpoint
demeure, mÃªme si la rÃ©sistance armÃ©e sâ??est calmÃ©e depuis longtemps dans la rÃ©gion.
MÃªme les Palestiniens qui disposent de permis pour voyager peuvent seulement se rendre Ã 
JÃ©rusalem Ã  pied par certains checkpoints dÃ©diÃ©s seulement aux Palestiniens.

Des Palestiniennes marchent dans les allÃ©es du camp de rÃ©fugiÃ©s de Dheisheh, dans la ville
cisjordanienne de BethlÃ©em, 30 aoÃ»t 2018. (Miriam Alster/Flas90)

Depuis, la mÃ©thode de dÃ©vier la route pour le bÃ©nÃ©fice des colons israÃ©liens sâ??est
dÃ©veloppÃ©e. Il y a aujourdâ??hui des dizaines de ces routes qui facilitent le dÃ©placement des
colons israÃ©liens dans toute la Cisjordanie et les aident Ã  Ã©viter de passer par des zones
palestiniennes.

Le cordon de sÃ©curitÃ© des colonies 

La route des tunnels est un parfait exemple dâ??une des mÃ©thodes utilisÃ©es par IsraÃ«l pour
enraciner une rÃ©alitÃ© dâ??apartheid Ã  un Ã©tat. Le Â« plan de paix Â» de Trump, qui permettait
lâ??anexion israÃ©lienne de larges pans de la Cisjordanie, peut avoir Ã©chouÃ© Ã  sâ??appliquer, le
gouvernement israÃ©lien a eu dâ??innombrables moyens dâ??annexer graduellement des terres
pendant des dÃ©cennies. 
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Comme les groupes de dÃ©fense des droits humains lâ??ont montrÃ©, y compris dans un nouveau
rapport de ce mois-ci de Breaking the Silence et du Centre israÃ©lien pour les Affaires publiques, la
construction de routes et particuliÃ¨rement des routes de contournement, a eu une fonction centrale
dans la colonisation des terres palestiniennes par IsraÃ«l. 

Dans les annÃ©es 1970, IsraÃ«l a rÃ©alisÃ© que construire des routes pour les colons Ã 
lâ??intÃ©rieur de la Cisjordanie serait la clÃ© pour les connecter aux zones urbaines dâ??IsraÃ«l.
Quand les Accords dâ??Oslo ont dÃ©signÃ© les rÃ©gions urbaines palestiniennes, comme
BethlÃ©em et le Camp des rÃ©fugiÃ©s de Dheisheh, comme zone A sous le contrÃ´le de
lâ??AutoritÃ© palestinienne, le gouvernement israÃ©lien a dÃ©cidÃ© dâ??investir plus
vigoureusement dans ses routes de contournement pour garantir que les colons resteraient dans la
zone C tout en conduisant Ã  travers la Cisjordanie.

Les routes de contournement ont aussi permis une rapide sous-urbanisation des colonies de
Cisjordanie, particuliÃ¨rement autour de JÃ©rusalem, sur la base de ce que Breaking the Silence
appelle Â« une infrastructure complÃ¨tement sÃ©grÃ©guÃ©e Â». Selon les rapports des mÃ©dias
publiÃ©s en dÃ©cembre, IsraÃ«l travaille actuellement Ã  plusieurs nouvelles routes de
contournement, y compris Ã  une qui contournerait la camp de rÃ©fugiÃ©s Al-Aroub, Ã  mi-chemin
entre BethlÃ©em et HÃ©bron, ainsi quâ??Ã  une route contournant la citÃ© palestinienne de Huwwara,
prÃ¨s de Naplouse.

Le Premier ministre Benjamin Netanyahou parle Ã  la cÃ©rÃ©monie dâ??ouverture dâ??une nouvelle
portion de la route Begin, qui la liera Ã  la route 60, JÃ©rusalem, 7 septembre 2017. (Hadas
Parush/Flash90)

MalgrÃ© lâ??investissement dâ??IsraÃ«l dans lâ??infrastructure en Cijsordanie au cours des
annÃ©es, les leaders des colons avaient lâ??impression que le gouvernement ne dÃ©pensait pas
assez dâ??argent pour augmenter effectivement la population des colons sur le territoire. La puissance
croissante des colons pendant les derniÃ¨res cinq annÃ©es, qui ont concordÃ© avec le fait que le
gouvernement Trump favorisait les projets expansionnistes dâ??IsraÃ«l, les a conduits Ã  rÃ©clamer
â?? par des manifestations et mÃªme des grÃ¨ves de la faim Ã  lâ??extÃ©rieur de la rÃ©sidence du
Premier ministre en 2017 â?? plus dâ??argent pour lâ??infrastructure. Les manifestations ont
marchÃ© et la direction des colons sâ??est vu accorder un total de 200 millions de shekels [c. 50
millions dâ??euros] sur une seule annÃ©e. 

Cet investissement a atteint un point culminant cette annÃ©e, car la ministre des Transports Miri
Reguev a annoncÃ© un projet massif dâ??investissement pour les infrastructures devant Ãªtre
terminÃ© avant 2045, qui offrira aux citoyens israÃ©liens un rÃ©seau complet de routes dans tout
lâ??espace Palestine-IsraÃ«l Ã  lâ??intention des seuls citoyens israÃ©liens, qui donnera aux
conducteurs la capacitÃ© de voyager sans avoir Ã  passer par une seule enclave palestinienne, ni
mÃªme Ã  la voir. 
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Reguev a appelÃ© le plan Â« un jour excitant pour les colonies et pour lâ??Ã©tat dâ??IsraÃ«l, qui a
construit  et continue Ã  le faire dans toutes les rÃ©gions de la patrie Â». La ministre a dit que le plan
offre une Â« vision holistique Â» pour un Â« futur plan de dÃ©veloppement de la rÃ©gion Â». 

MÃªme sâ??il nâ??est pas entiÃ¨rement clair quelle portion de ce projet sera rÃ©alisÃ©e exactement,
les projets de construction massifs dont lâ??intention est de faciliter les dÃ©placements des colons
sont dÃ©jÃ  en cours dans la rÃ©gion de JÃ©rusalem. Ils comprennent un projet dans la colonie
adjacente de Maâ??ale Adumim, oÃ¹ IsraÃ«l projette de construire 19 000 nouvelles unitÃ©s
dâ??habitation, fermant la zone Ã  la circulation palestinienne et rendant possible pour les colons
dâ??aller Ã  JÃ©rusalem sans rencontrer le moindre checkpoint. 

Ahmad Al-Bazz est un journaliste et rÃ©alisateur de documentaires basÃ© dans la ville cisjordanienne
de Naplouse. Il a Ã©tÃ© membre du collectif de photographie Activestills depuis 2012.

Edo Konrad est le rÃ©dacteur en chef de +972 Magazine. BasÃ© Ã  Tel Aviv, il a travaillÃ© auparavant
comme rÃ©dacteur Ã  Haaretz.
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